o2 SEPTIEY
R B-‘?Q

& SEMANA EUROPEA DE LA MOVILIDAD

EURDPAKD MUGIKORTASUN ASTEA




)

CiViTAS

Faae

VITORIA-GASTEIZ




)

CiViTAS

Faae

VITORIA-GASTEIZ




)

CiViTAS

Faae

VITORIA-GASTEIZ




)

CiViTAS

Faae

VITORIA-GASTEIZ




Diagnostico. Emisiones 2006
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Ano 2050 — Ciudad neutra en carbono
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VITORIA-GASTELZ Mapa de pendientes por tramo. Fuente: Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico de Vitoria-Gasteiz




Main figures after 5 years of SUMP

We have succeeded in reversing the rising trend in private car use, raising the
pedestrian share to 2002 levels and increasing the use of bicycle.
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El esfuerzo conjunto del PMSEP y del Plan de Lucha contra el
Cambio Climatico esta logrando, especialmente en el sector de la
movilidad, un notable impacto en la reduccion de emisiones,
compromiso asumido por las ciudades signatarias del European
Covenant of Mayors.
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. Covenant

of Mayors

Committed to local
sustainable energy

Evolucion de emisiones de GEls en Vitoria-Gasteiz
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GHGs emissions 2006 2011 A2011/2006 2006 2011 A 2011/2006
Municipality t CO2e % t CO2e/inhab %
Domestic sector | 269.927 | 254.632 -5,67 1,17 1,05 -10,60
Services 202.227 | 179.713 -11,13 0,88 0,74 -15,78
Mobility 243.971 | 219.722 -9,94 1,06 0,9 -14,65
Primary sector 79.422 78.551 -1,10 0,34 0,32 -6,26
City council 45.771 43.023 -6,00 0,20 0,18 -10,92
TOTAL 841.318 | 775.641 -7,81 3,65 3,19 -12,60

Plan de Lucha Contra el Cambio Climatico. Objetivo en 2020: -25 %




Redes de Movilidad: Red ciclable principal.

Principales indicadores nueva red:

Extension total de la red 162,54 km

Extension red principal 102,56 km
__g] Extension red secundaria 59,98 km
' “" Poblacion < 250m de red principal 86,8%

VITORIA-GASTEIZ




Intencion de cambiar: segmentacion.

32% Nuncase lo ha planteado

21% Lo piensade vez en cuando (pero no ha probado)

16% Haprobadoytiene intencion de cambiar

La bici es su modo habitual

12% Haprobado, pero no cambia

7%  Era mi modo habitual, hoy no
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Intencion de cambiar: segmentacion.
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Laapuestapor los
desplazamientos a pie
yen bicisigue adelante

VITORIA TIENE, NO OBSTANTE, QUE DAR UNA Comparativa del reparto modal en ciudades europeas de tamafio similar a
MEJOR RESPUESTA AL TRAFICO DE COCHES Vitoria-Gasteiz

El Foro Ciudadano por la Movilidad Sostenible retoma Fuente; TEMS - The EPOMM Modal S P lit Tool

su trabajo cinco anos después y se marca nuevos retos




El Plan Director de Movilidad Ciclista persigue impulsar
el uso de la bicicleta como medio de transporte
habitual a traves de las siguientes metas:

Meta 1: Integrar la bicicleta como una opcidn segura, limpia y
funcional en la movilidad urbana cotidiana de Vitoria-Gasteiz.

Meta 2: Incrementar la participacion de los desplazamientos en
bicicleta en el reparto modal.
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El Plan Director identifica una serie de objetivos:

* Extender la red ciclista actual, consolidando una red segura y funcional y priorizando
la habilitacion de aquellos ejes que conforman la red principal.

« Adecuar |la oferta de aparcamientos de bicicletas en destino e incorporar mecanismos
activos orientados a limitar los robos de bicicletas.

 Adecuar la normativa local vigente de acuerdo con un escenario de impulso a la
movilidad ciclista urbana.

e Incorporar la movilidad ciclista a nivel de todas las acciones de planificacion,
diseno y desarrollo urbano.

e Reducir la accidentalidad ciclista en Vitoria-Gasteiz.

e Impulsar la comunicacion, educacion y participacion ciudadana en el desarrollo de la
movilidad ciclista, creando una cultura de la bicicleta.

)
T
=
g oM

CiVITAS

e

VITORIA-GASTEIZ




TAS

rr%
—

Civi

VITORIA-GASTEIZ

Los ciclistas tendran mas de 1.600
nuevas plazas para aparcar la bici

Los barrios de

Salburua y Zalbalgana,

la Supermanzana Central
y el Buesa Arena

veran reforzado su
numero de soportes
antes de verano

el presupuesto con el que contaba-
mos no esperibamos poder colocar
tantos aparcabiciss, explico ayer la
concejala de Espacio Publico, la po-
pular Leticia Comerdn, que dio a
conocer el proyecto y matizo que
esta iniciativa es parte del plan de
aapoyo e impulso del Consistorio
al uso de la bicicletas. La edil con-

forzadas mediante esta actuacion.
Porque ganaran, en total, 111 nue-
vos aparcabicis -24 y 87, respecti-
vamente- colocados frente a alos
centros educativos, zonas de jue-
gos infantiles, ambulatorios, far-
macias o supermercadoss, explica
el Ayuntamiento,
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La red de vias ciclistas propuesta se concibe
como una red autbnoma que se integra y se
adapta al esquema de supermanzanas,
estructurandose jerarquicamente en dos niveles:

a) Lared basica de vias ciclistas: Segregada en
la medida de lo posible del viario basico que
conforma los grandes ejes de conexion urbana y
garantizando las conexiones de medio recorrido
entre los diferentes barrios de la ciudad, el acceso
a los intercambiadores modales, al sistema de
equipamientos y a los principales nodos de
atraccion de los desplazamientos de la ciudad.

La red de proximidad: Alimentadora de la red
basica, se articula capilarmente a través de una
serie de itinerarios que posibilitan el acceso a los
equipamientos educativos, culturales y deportivos,
a los centros de trabajo, a las calles comerciales,
a los parques, zonas de recreo y demas areas de
estancia. Transcurre por el interior_de los barrios
en gran parte de los casos en coexistencia con el
resto de los usos, a velocidades inferiores a la red
basica, convirtiendo de ese modo ademas a la
bicicleta _en _un__importante _instrumento _de
pacificacion del trafico.




Calles a

30 km/h

VITORIA REDUCE LA VELOCIDAD EN 45 VIAS DEL
CENTRO PARA SACAR LAS BICICLETAS DE LAS
ACERAS Y EMPUJARLAS HACIA LA CALZADA

El Ayuntamiento instaa “cambiar
el chip” antelaproximallegada de
las supermanzanas atoda Vitoria

LA VELOCIDAD SE
REDUCIRA A 30 KM/H
PARA QUE LAS BICIS
SALTEM A LA CALZADA

El expuipo de gobierms
reeonoe g v i eostar” v
serf necesario sensihilizar
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Ex-ante | Ex-post | Variation
Gorbea 30,27 24,55 -18,9%
S. Jesls 26,45 27,03 2,2%
San Antonio 25,49 23,28 -8,7%
Arana 28,99 27,45 -5,3%
Average 27,80 25,58 -8,0%

Figure C2.2.1: Vehicles speed results




Dan silan, sjaren & $1t8 vlsrmaoidn, 16 demlanss an bokileis

Vitoria apuesta los desplazamientos de los
alumnos a sus colegios a ple yen bmcleta

LOS CENTROS INTERESADOS CONTARAMN COM LA
AYLIDA DE MONITORES PARA EL ACDMPANAMIENTO

EHCen 1I'Illl\. Estudlics: Amshieritales acjudica huy esta
experirnicia prikito qoe quicne impaksar b movilidad activa
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The barrier of a pedestrianized center

SEGREGATED Segregated SHARED
or shared space

Hard or soft
segregation

160-200 ped/h/m 100-160 ped/h/m <100 ped/h/m

Separation within the street layout A Soft segration is enough

Shared space

Weekday Holiday
q] —e— C. Postas (oeste) —a— C. Eduardo Dato —a— C. Postas (este)
.,I...ﬁ Source: Cycling in pedestrian areas - facts and guidelines

VITORIAGASTEIZ (Godefrooij. 2010).




jcescudero@vitoria-gasteiz.org



	Número de diapositiva 1
	Número de diapositiva 2
	Número de diapositiva 3
	Número de diapositiva 4
	Número de diapositiva 5
	Número de diapositiva 6
	Número de diapositiva 7
	Número de diapositiva 8
	Número de diapositiva 9
	Número de diapositiva 10
	Número de diapositiva 11
	Número de diapositiva 12
	Número de diapositiva 13
	Número de diapositiva 14
	Número de diapositiva 15
	Número de diapositiva 16
	Número de diapositiva 17
	Número de diapositiva 18
	Número de diapositiva 19
	Número de diapositiva 20
	Número de diapositiva 21
	Número de diapositiva 22
	Número de diapositiva 23
	Número de diapositiva 24
	Número de diapositiva 25
	Número de diapositiva 26
	Número de diapositiva 27
	Número de diapositiva 28
	Número de diapositiva 29
	Número de diapositiva 30
	Número de diapositiva 31
	Número de diapositiva 32
	Número de diapositiva 33
	Número de diapositiva 34
	Número de diapositiva 35
	Número de diapositiva 36

